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1 Aufgabenstellung

(1) FUr die geplante Ortskernentlastungsstrale in der Gemeinde
Lemwerder liegt eine Verkehrsuntersuchung aus dem Januar 2014
VOr (Zacharias Verkehrsplanungen).

(2) Die als Grundlage der Untersuchung genutzten Verkehrsdaten
wurden im Oktober 2013 erhoben und sind demnach bereits acht
Jahre alt. In der Zwischenzeit wurden u.a. mit dem Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) relevante Richt-
linien aktualisiert. Auch bzgl. zukinftiger Flachennutzungen im Um-
feld, der Planungen zur B 212 und den moglichen Varianten einer
EntlastungsstralRe ist die Untersuchung auf den derzeitigen Stand
anzupassen.



Definitionen

(3) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklas-
sen erfasst:

Personenkraftwagen

Motorréader

Lieferwagen bis 3,5 t

Lastkraftwagen ohne Anhénger/ Busse
Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

Busse

(4) Bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach
Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

Schwerverkehr: Bezeichnet die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen
relevanten Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), al-
so alle Fahrzeuge > 3,5 .

Lkw I: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen geman RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhénger und Busse

Lkw II: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemanR RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen mit Anhédngern und Lastzligen.

Quellen (keine vollstandige Auflistung)

Verkehrsuntersuchung Osttangente Lemwerder, Zacharias Verkehrspla-
nungen Hannover, Januar 2014

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV KdIn, 2006

Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, ITB BVU
2007

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015),
FGSV Kdéln

Programm ver_bau, Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2021
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2 Aktuelle Verkehrserhebungen

(5) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen und Verkehrsstro-
me wurden Anfang Oktober 2021 nochmals alle Zéahlstellen, die be-
reits 2013 gezahlt wurden, nochmals in der Zeit von 0.00 — 24.00 fur
Querschnittszahlungen und von 5.00 — 20.00 Uhr fir Knotenstrom-
zahlungen gezahlt (ABBILDUNG 1).

(6) Zusatzlich wurden aufgrund der Veranderungen im gro3raumigen
Verkehrsnetz (z.B. OU Berne) weitere zwei Knotenpunkte im Westen
gezahilt.

e Querschnittszahlungen an 4 StraRenabschnitten getrennt nach Fahrzeu-
gart und Fahrtrichtung in Stunden-Intervallen in der Zeit von 00.00 bis
24.00 Uhr.

Zahl-
stelle
Q1 Industriestralle

Q2 Ritzenbuttler Stral3e
Q3 Weserfahre
Q4 Stedinger StrafRe (L 885) nordlich Niedersachsenstralle

StralRen

¢ Video-Knotenstromzahlungen an 13 Kreuzungen und Einmindungen ge-
trennt nach Fahrzeugart und Fahrtrichtung in Stunden-Intervallen in der
Zeit von 05.00 bis 20.00 Uhr (Knotenstrombelastungen im ANHANG).

Z&hl-
stelle
K1 Industriestr./ An der Fahre (L 885)/ Am Schaart (L 885)

K2 Flughafenstr./ Am Schaart (L 885)

K3 Ritzenbutteler Str./ Am Schaart (L 885)

K4 Deichstr./ Stedinger StralRe (L 885)

K5 DeichstraRe/ Flughafenstralle

K6 Stedinger Str. (L 885)/ Tecklenburger Str. (K 217)/ Johannesstr.
K7 Tecklenburger Stral3e (K 217)/ Ernst-Pieper-Stralle
K8 Berner Stral3e (L 875)/ Stedinger StrafRe (L 885)
K9 HauptstralRe (L 875)/ Werner-von-Siemens-Stral3e
K10 HauptstralRe (L 875)/ Deichshauser Stral3e (K 217)
K11 Stedinger StrafRe (L 885)/ NiedersachsenstralRe
K12 Industriestraf3e/ Ritzenbuttler Stral3e
K 13 IndustriestraRe/ Bardewischer StraRe (K218)

StralRen
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(7) Um die verkehrlichen Entwicklungen der letzten acht Jahre zu
bewerten, wurden die von und nach Lemwerder fahrenden Kfz und
Schwerverkehre der Jahre 2013 und 2021 miteinander verglichen
(ABBILDUNG 2).

(8) In der Summe aller ein- und ausfahrenden Kfz zeigt sich, dass
heute etwa 7 % mehr Kfz und 34,5 % mehr Schwerverkehr nach
Lemwerder ein und ausfahren als 2013.

o Dabei ergeben sich an den Einfahrten im Nordosten (Industriestra-
Re, Ritzenbittler Strake, 1 und 2) deutliche Zuwachse.

o Die Weserfahre (3) ist allerdings um rund 700 Kfz geringer belas-
tet als 2013.

o Auf der Deichhausener Stral3e (4) ist der Verkehr unverandert.

o Auf der Ernst-Pieper StralBe (6) sind die Verkehrsbelastungen
hingegen geringer als 2013.

o Auf der Stedinger Stral3e (5) sind die Belastungen in etwa auf
dem Niveau von 2013.

(9) Zusammenfassend lasst sich erkennen, dass jetzt deutlich mehr
Kfz von Nordosten zufahren. Die meisten Kfz sind dabei voraussicht-
lich Neuverkehre. Die restlichen Verkehre verbleiben weitgehend auf
dem Niveau von 2013. Warum die Anzahl der Weserquerungen stark
ricklaufig ist, ist nicht nachzuvollziehen. Es ergibt sich der Nullfall
2021 (ABBILDUNG 3).
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3 Zukunftige Situation
3.1 Allgemeine Entwicklung

(10) Aus dem Vergleich der aktuellen Zahldaten mit den Daten des
Jahres 2013 zeigt sich, dass die Gesamtverkehrsmenge um 7 % er-
hohte.

(11) Bis zum Prognosehorizont 2035 wird von einer weiteren Steige-
rung der allgemeinen Verkehrsmengen ausgegangen. Die zukinftige
Verkehrssituation hangt dabei von einer Reihe von Faktoren ab, de-
ren Entwicklung und Auswirkungen derzeit nur schwerlich abzuschéat-
zen sind.

(12) Zur Berucksichtigung von allgemeinen Entwicklungstendenzen
wird das Verkehrsaufkommen pauschal im Kfz und Lkw-/ Schwerver-
kehr bis zum Prognosezeitraum 2035 nochmals um 5% erhdht.

(13) Der gewahlte Zuwachs von + 5% liegt eher auf der sicheren Sei-

te (auch beziglich des erforderlichen Larmschutzes, der Leistungsfahigkeit von
Knotenpunkten und des Oberbaus von Straen).

11
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3.2 Spezielle Entwicklungen
durch neue Gewerbegebiete

(14) Entscheidende Auswirkungen haben zudem regionale oder loka-
le Effekte. Zusatzliche Wohn-, Gewerbe- oder Einzelhandelsnutzun-
gen im Umfeld fuhren zu mehr Verkehr. Wohnhausabriss, Betriebs-
stillegungen oder die Aufgabe von Einzelhandelsbetrieben fihren zu
deutlichen Verkehrsriickgangen im jeweils umliegenden StralRennetz.

(15) Den oben beschriebenen allgemeinen Entwicklungen tberlagern
sich die Fahrten zu den geplanten Flachennutzungsanderungen
(ABBILDUNG 4).

(16) Da bislang noch keine exakten Angaben Uber die kinftige Nut-
zungsarten und deren Verkehrserzeugung im Detail vorliegen, wer-
den beziglich des Verkehrsaufkommens pauschale Ansatze gewahlt.
Die nachfolgenden Annahmen ergeben sich aufgrund allgemeiner Er-
fahrungs- und Kennwerte sowie vorliegender Literaturquellen:

e GE Deichshausen (7,9 ha) normales Gewerbegebiet
50 Zufahrten/ ha (Anteil Lkw/ Bus 30%)
= ca. 800 zusétzliche Kfz-Fahrten/ Tag; Summe beider Richtungen

e GE Edenbittel Sud (11,3 ha) Gewerbegebiet direkt an Hauptverkehrs-
stral3e und nahe Ortskern, deshalb leicht hoherer Verkehrsansatz

e 55-60 Zufahrten/ ha (Anteil Lkw/ Bus 30%)
= ca. 1.300 zusatzliche Kfz-Fahrten/ Tag; Summe beider Richtungen

e GE Altenesch (2,8 ha)
normales Gewerbegebiet
50 Zufahrten/ ha (Anteil Lkw/ Bus 30%)
= ca. 280 zusétzliche Kfz-Fahrten/ Tag; Summe beider Richtungen

e GE Alter Flughafen (100,0 ha)
Gegebenenfalls werden Teilflache fur Betriebserweiterungen vorhande-
ner Unternehmen ohne oder mit nur geringem zusétzlichen Verkehrsauf-
kommen genutzt. Zudem wird angenommen, dass sich aufgrund der
groRen Gesamtflache Unternehmen mit einem hohen Flachenbedarf oh-
ne zugleich hohem Verkehrsaufkommen ansiedeln. Entsprechend wa-
ren nur geringe zusatzliche Zu- und Abfahrten mit Bezug zu diesem Be-
reich zu erwarten.
25 Zufahrten/ ha (Anteil Lkw/ Bus 30%).
= ca. 5.000 zusatzliche Kfz-Fahrten/ Tag; Summe beider Richtungen

Grundsatzlich waren auf der Flache Alter Flughafen auch verkehrsinten-
sivere Nutzungen mdoglich. Dabei kénnen sich je nach Nutzung auch
ca. 50 oder 75 Kfz-Zufahrten je ha ergeben - in der Summe 10.000 bis
15.000 Kfz-Fahrten pro Werktag.

Unter Berlicksichtigung der Lage der Flachen ware bei einem héheren
Verkehrsaufkommen die geplante Entlastungsstralle umso dringlicher.
Bei sich konkretisierenden Vorhaben ware bei einem so hohen Ver-
kehrsaufkommen eine spezielle Verkehrsuntersuchung zu den Auswir-
kungen der Planungen erforderlich (u.a. Anbindung an die geplante B
212n, Kapazitat Weserféahre etc.).

13



(17) Die Modellrechnungen werden fir die

durchgefuhrt:

folgenden Szenarien

Nullfall 2021
(ABBILDUNG 3)

Szenario 1, 2035
(ABBILDUNG 5)

Szenario 2, 2035
(ABBILDUNG 6)

Aktuelle Verkehre

Allgem. Zuwachs +5%

Allgem. Zuwachs +5%

GE Deichshausen

GE Deichshausen

GE Edenbittel-Sid

GE Edenbittel-Std

GE Altenesch

GE Altenesch

GE Alter Flughafen

(18) Die sich in den Szenarien 1 und 2 ergebenden Verkehrsmengen
sind in den ABBILDUNGEN 5 UND 6 dargestellt.

14
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4 Wirkungen EntlastungsstralRe

(19) Mit dem Bau einer Ortskernentlastungsstrale von der Flugha-
fenstralRe zur Ernst-Pieper-Strale soll dem Kfz-Verkehr eine ver-
kehrswichtige StralRenverbindung zur Verflgung gestellt werden
(vergl. ABBILDUNG 2).

(20) Ziel ist dabei die Entlastung der Stedinger Strale und der
DeichstralRe von stérenden Durchgangsverkehren sowie die rich-
tungsbezogene Erreichbarkeit fur Ziel- und Quellverkehre mit Bezug
zu den Ostlichen Gewerbeflachen.

(21) Uber die Flughafenstrale, die Ernst-Pieper-Strale und die Wer-
ner-von-Siemens Strafl3e steht dann eine durchgéangige StralRenver-
bindung von der L 885 und der Industriestrale im Bereich des
Fahranlegers bis zur L 875 im Stiden zur Verfligung.

(22) Somit kann auch die Funktion der Ernst-Pieper-Stral3e gestarkt
werden. Ein Teil der derzeit noch Uber die L 885 (Stedinger Strake) von
und zur L 875 Sidost verlaufenden Verkehre verlagert sich dann
Uber die EntlastungsstraRe auf die Ernst-Pieper-Strale zur L 875
Sudost.

(23) Im Zusammenhang mit der Anlage der Stral3enverbindung ist
die vorhandene Trasse der Flughafenstrale zu ertlichtigen. Zudem
sollte die etwas Ubersichtliche Situation im Verknipfungsbereich In-
dustriestraf3e/ Flughafenstrale/ Am Schaart/ An der Fahrte verein-
facht werden. Dazu .

bietet es sich an,
die Industriestralle
so zu Vverlegen,
dass diese direkt
gegeniber der
Flughafenstral3e in
die L 885 einmin-
det.

17



(24) Die Wirkungen der Entlastungsstraf3e werden mit Hilfe von Mo-
dellrechnungen ermittelt. Die absoluten Belastungen in Kfz und SV
pro Werktag sind fir den Nullfall 2021 sowie die Szenarien 1 und 2
fur den Prognosezeitraum 2035 jeweils mit Entlastungsstrafi3e in den
ABBILDUNGEN 7, 9 UND 11 dargestellt.

(25) Den ABBILDUNGEN 8, 10 UND 12 sind jeweils die Be- und Ent-
lastungen im direkten Vergleich mit und ohne Entlastungsstrafe fur
das jeweilige Szenario dargestellt.

(26) Insgesamt zeigen alle Berechnungen eine sehr gute Wirkung
der Entlastungsstral3e mit spurbarer Entlastung der Stedinger Stral3e
und der Tecklenburger Straf3e in Deichshausen.

(27) Die bereits vorhandene Stral3enverbindung Ernst-Pieper-Stral3e
wird durch die neue MalRnahme deutlich in ihrer Funktion gestarkt.

18
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5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

(28) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden mafgeblich. Die relevante Spitzenstunde ergibt
sich im Prognosezeitraum 2035 werktags von 16.00 bis 17.00 Uhr.
Der Anteil der Spitzenstunde liegt bei ca. 9,3% der Tagesbelastung.

(29) Es wird fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen davon ausge-
gangen, dass in der nachmittaglichen Spitzenstunde pauschal 10%
der Tagesbelastung auftreten. Fur den Schwerverkehr wird von ei-
nem pauschalen Anteil von 10% ausgegangen.

(30) Die Berechnungen erfolgen fir das Szenario 2 (mit GE Alter Flugha-
fen). Sollte die Leistungsfahigkeit hier ausreichend sen, ist sie es
auch in Szenario 1 mit weniger Verkehren.

(31) Gepruft werden die Knoten K1/ K2 (zusammengefasster geplanter 4-
armiger Knoten An der Fahre, FlughafenstralRe, IndustriestraRe, Am Schaart), K7
(Tecklenburger StraRe, Ernst-Pieper-StraRe) und K9 (L 875/ Werner-von-
Siemens-StraRe).

(32) Die Berechnungen erfolgen flr vorfahrtsgeregelte Knoten, bei
Bedarf fur lichtsignalgeregelte Knoten und fiir Kreisverkehrsplatze.

(33) Die Verkehrsqualitdt wird gemal ,Handbuch zur Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der
Verkehrsanlage.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Knotenpunkte mit LSA:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spur-
bar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur ge-
legentlich ein Rickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
tréachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umléaufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tber-
schritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

Quelle: Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)
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Erlauterung Berechnungen ohne Lichtsignalanlage

Strom-Nr.
g-vorh

tg

tf

g-Haupt
g-max
Mischstrom

W

N-95
N-99
Qsv

Erlauterung

Nr. des Verkehrsstroms (s.0.)

vorhandene Verkehrsstarke

Grenzeitlicke (nach HBS Tab. 7-5)
Folgezeitliicke (nach HBS Tab. 7-6)
Verkehrsstarke des bevorrechtigten Stroms
(HBS Tab. 7-3 bzw. 7-4)

berechnete Maximalkapazitét fur den
jeweiligen Strom

Maximalkapazitat fur den Mischstrom im Falle
von mehreren Stromen auf einem Fahrstreifen
Wartezeit in sec , in (): der Strom wird auf
einer Mischspur geftihrt, er hat fir sich allein
eine gréRere Wartezeit als der gesamte
Verkehr auf der Mischspur

95%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
99%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Berechnungstabellen

Knoten mit Lichtsignalanlage

Phase
Bez.

t

f

t

R 3L

S5

S

®
m

ZWT 35 zZzQO

o
m

ISIau
w
Qsv

Erlauterung
Name

n-in

F+R

g-Kreis
g-e-vorh
g-e-max
X
Reserve
Mittl. Wz
L

N-95
N-99
QSsv

Bezeichnung der Signalphase
Bezeichnung des Fahrstreifens
Freigabezeit

Anteil an der Umlaufzeit

Sperrzeit

Verkehrsstarke

mittlere Eintreffenszahl
Sattigungsverkehrsstarke
Zeitbedarfswert

Fahrzeugabfluss

Kapazitat

Sattigungsgrad

Anzahl der gestauten Fz bei Griinende
Anzahl der haltenden Fz pro Umlauf
Halteanteil

Sicherheit gegen Uberstauung
Anzahl der gestauten Fz bei Rotende
Staulénge

Wartezeit

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Berechnungen als Kreisverkehrsplatz
Name der Zufahrt/ StralRenname

Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
Anzahl der Fu3ganger und Radfahrer

auf Furten und Uberwegen

Verkehrsstarke der Kreisfahrbahn in Pkw-E/ h
Verkehrsstarke der Zufahrt in Pkw-E/ h
Kapazitat der Zufahrt in Pkw-E/ h
Auslastungsgrad (g-e-vorh/ g-e-max)
Reserve Kapazitat (g-e-vorh - g-e-max)
mittlere Wartezeit in Sek.

mittlere Ruckstau in Fahrzeugen (Pkw-E)
95%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
99%-Percentilwert des Rickstaus in Pkw-E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Leistungsfahigkeit vorfahrtsgeregelt

[}

An der Fahr

Am Schaart

An der Fahre

>
OS[r/éS&
A,
e

Am Schaart

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Lemwerder Projekt Lemwerder
Knotenpunkt : K1-2 Knotenpunkt : K1-2 =
Stunde Bemessungsstunde Stunde Bemessungsstunde v
Datei K1-2 Szenario 2 Datei K1-2 Szenario 2 An der Fahre - Am Schaart.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz -Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 95 55 2,8 193 1032 4,2 1 1 A 1 A 65 55 2,8 119 1123 3,7 1 1 A
2 — | 147 1800 A 2 e 51 1800 A
3 v| 117 1600 A 3 v 94 1600 A
Misch-H 264 1706 2+3 2,7 1 1 A Misch-H 145 1665 2+3 2,6 1 1 A
4 hl 117 6,5 32 642 317 19,8 2 3 B 4 - 94 6,5 32 529 330 16,9 2 2 B
5 A 51 6,7 33 539 427 10,6 1 1 B 5 A 147 6,7 33 373 545 9,9 2 2 A
6 (i 80 59 3,0 187 955 4,5 1 1 A 6 ™| 117 59 3,0 89 1077 4,1 1 1 A
Misch-N 248 557 4+5+6 | 12,8 3 4 B Misch-N 358 686 4+5+6 | 12,0 4 5 B
9 A 65 1600 A 9 A 80 1600 A
8 - | 147 1800 A 8 -— 51 1800 A
7 ¥ 80 55 2,8 240 978 4,4 1 1 A 7 ¥ 117 55 2,8 131 1108 4,0 1 1 A
Misch-H 212 1734 8+9 2,6 1 1 A Misch-H 131 1672 8+9 2,6 1 1 A
10 Ly 65 6,5 3,2 629 328 15,1 1 2 B 10 Ly 80 6,5 32 576 294 18,3 2 2 B
11 A 4 51 6,7 33 563 413 11,0 1 1 B 11 A 4 147 6,7 33 379 541 10,0 2 2 A
12 -« 95 59 3,0 164 983 4,5 1 1 A 12 -« 65 59 3,0 83 1085 39 1 1 A
Misch-N 211 668 10+11+12 | 8,7 2 3 A Misch-N 292 600 10+11+12 | 12,8 3 5 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen : Strassennamen :
Hauptstrasse : IndustriestraRe Hauptstrasse : An der Féhre
IndustriestraBe Am Schaart
Nebenstrasse :  Am Schaart Nebenstrasse :  IndustriestraRe
An der Fahre FlughafenstraRe
‘ Verkehrsqualitidt nach HBS 2015
Datei : Lemwerder K1-2
Projekt : lemwerder HBS 2015
Projekt-Nummer : 1
Knoten : K1-2 S5
Stunde : Bemessungsstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh q-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Industriestralle 1 1 196 50 | 20 401 434 1051 971
2 Am Schaart 1 1 382 50 | 20 225 248 893 810
3 Flughafenstrake 1 1 338 50 | 20 266 292 930 847
4 An der Fahre 111 420 50 | 20 190 210 862 780
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Industriestrale 0,41 570 6,3 0,5 3 4 A
2 Am Schaart 0,28 585 6,1 0,3 2 2 A
3 Flughafenstralle 0,31 581 6,2 0,3 2 3 A
4 An der Fahre 0,24 590 6,1 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1184 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1082 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,87 (Kfz*h)h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 6,21 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Stauldngen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
ABB i = hi i 7 Tacharias
7
- Leistungsfahigkeitsberechnungen 7i4
/01 Verkehrsplanungen

13

Knoten 1/2 Szenario 2 - 2035

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




Knoten 1/2 (An der Féhre, Industriestrake, Flughafenstrale, Am Schaart)
Szenario 2 (ABBILDUNG 13)

(34) Der Knoten wird als vorfahrtsgeregelte Kreuzung geprift. Dabei
ist es zum einen mdglich den StraRenzug Industriestrale/ Flughafen-
strale zu bevorrechtigen (variante 1), zum anderen kann auch der
Strallenzug An der Fahre/ Am Schaart bevorrechtigt werden (Vvarian-
te 2).

(35) Aufgrund der Verkehrsmengen ware es sinnvoller, den StralRen-
zug IndustriestralBe/ Flughafenstral3e zu bevorrechtigen. Allerdings
verlauft zum einen die LandesstralBe L 885 in Nord-Sud-Richtung.
Zum anderen sollte die Zu- und Abfahrt zur Fahre mdglichst unge-
hindert méglich sein. Insbesondere bei der Abfahrt sind Rickstauun-
gen in den Bereich des Anlegers zu vermeiden.

(36) In beiden Varianten ergibt sich bei einem Ausbau mit Linksab-
biegestreifen eine gute Leistungsfahigkeit der Stufe B.

(37) Als Kreisverkehrsplatz ergibt sich eine sehr gute Verkehrsquali-
tat der Stufe A.
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Lemwerder .
Knotenpunkt : K7 [
Stunde : Bemessungsstunde 57
Datei : Lemwerder K7 Szenario 2
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 57 55 2,8 202 1021 4,1 1 1 A
2 e 201 1800 A =
(]
ER i A1 1600 A 5
Q.
Misch-H 282 1738 2+3 2,7 1 1 A o
o
4 hal 81 6,5 3,2 559 442 10,9 1 2 B @ é
<
5 A 14 67 | 33 511 481 8,3 1 1 A n
Tecklenburger Str. West
6 1 47 59 3,0 220 917 4,5 1 1 A "
=] Tecklenburger Str. Ost
Misch-N 142 692 4+5+6 71 1 2 A m‘._
[9]
9 A 2 1600 A %
8 |<—| 220 1800 A T
7]
7 ¥ 41 55 2,8 257 959 4,3 1 1 A £
L
Misch-H 222 1798 8+9 2,5 1 1 A
10 Ly 2 6,5 3,2 566 435 8,3 1 1 A
11 A 4 14 6,7 33 547 458 8,7 1 1 A
12 « 40 59 3,0 201 939 4,4 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bahnweg
Ernst-Pieper-StraRe
Nebenstrasse :  Tecklenburger Str. West
Tecklenburger Str. Ost
Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
Datei : Lemwerder Szenario2 K7
Projekt : Lemwerder HBS 2015
Projekt-Nummer @ 1
Knoten : K7 S5
Stunde : Bemessungsstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K| g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
\ ?29 Name - | - | Pkw-El |Fgh |Radh| Kizh | Pkw-Eh | Pkw-E/h Kfzih
'| 20 1 | Tecklenburger StrW | 1 | 1 262 50 | 20 130 142 994 910
740 2 Ernst-Pieper-Str. 1 1 150 50 | 20 241 267 1091 985
4:“:; 3 | TecklenburgerStr.O | 1 | 1 342 50 | 20 53 60 926 818
’ 4 Bahnweg 1 1 61 50 | 20 307 337 1170 1066
Verkehrsqualitat
g x Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Tecklenburger Str. W 0,14 780 4,6 0,1 1 1 A
2 Ernst-Pieper-Str. 0,24 744 4.8 0,2 1 2 A
3 Tecklenburger Str. O 0,06 765 47 0,0 1 1 A
4 Bahnweg 0,29 759 47 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 806 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 731 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,96 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 4,75 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Stauléngen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
ABB : =hi : Zacharias
- Leistungsfahigkeitsberechnungen ke

14 Knoten 7 - Szenario 2 - 2035

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




Knoten 7 (Tecklenburger StraRe, Ernst-Pieper-Strae)
Szenario 2 (ABBILDUNG 14)

(38) Als vorfahrtsgeregelte Kreuzung ergibt sich im Prognosezeit-
raum 2035 in Variante 2 eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B. Als
Vorfahrtsrichtung sollte aufgrund der Verkehrsstrome der Stral3enzug
Ernst-Pieper-Stral3e vorgesehen werden.

(39) Dabei kann der Knotenpunkt baulich unverandert bleiben. Auch
eine Signalisierung des Knotens ist nicht erforderlich.

(40) Als Kreisverkehrsplatz ergibt sich eine sehr gute Verkehrsquali-
tat der Stufe A.
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Lemwerder

Knotenpunkt : K9

Stunde : Bemessungsstunde

Datei : Lemwerder K9

Strom Strom g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T 3% 1800 A
3 i 246 1600 2,9 1 1 1 A

Misch-H 602 1713 2+3 3,6 2 2 3 A
4 ‘_l 235 74 | 34 775 303 53,9 7 9 12 E
6 l—" 16 73 31 436 579 6,8 1 1 1 A

Misch-N 251 324 4+6 50,4 7 9 12 E
8 || 356 1800 A
7 \ 16 59 | 26 548 687 57 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 875 Ost
L 875 West
Nebenstrasse :  Werner-von-Siemens-Strale

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : Lemwerder K9
Projekt : Lemwerder HBS 2015
Projekt-Nummer : 1
Knoten : K9 S5
Stunde : Bemessungsstunde
Verkehrsstérke und Kapazitét
n-in | n-K| g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name -1 - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h

1 L875W 1 1 245 50 | 20 344 378 1009 918

2 Anbindung 1 1 608 50 | 20 15 15 M 7"

3 L8750 1 1 27 50 | 20 553 607 1201 1094

4 |Werner von Siemens Str| 1 1 366 50 | 20 234 257 906 825

‘ Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L875 W 0,37 574 6,3 0.4 2 3 A
N 2 Anbindung 0,02 696 5,2 0,0 1 1 A
3 L8750 0,51 541 6,6 0,7 4 5 A
4 |Werner von Siemens Str 0,28 591 6,1 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten © 1257 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1146 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,04 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 1 6,40 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =23600
Stauléangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

ABB. Leistungsfahigkeitsberechnungen 7 Lacharies
/01 Verkehrsplanungen

1 5 Kn Ote n 9 = Szenario 2 - 2035 Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




Knoten 9 (L 875/ Werner-von-Siemens-Straie)
Szenario 2 (ABBILDUNG 15)

(41) Knoten 9 verflgt in Szenario 2 nur noch Uber eine Leistungsfa-
higkeit im Grenzbereich. Dies ergibt sich fur den Linkseinbieger von
der Werner-von-Siemens-Stral3e in die L 875.

(42) Allerdings sind die derzeitigen Prognosen aufgrund der noch
nicht feststehenden Nutzungen auf den freien Gewerbeflachen noch
nicht exakt genug, um hieraus das Erfordernis fur eine spater notwe-
nige Signalisierung abzuleiten.

(43) Der Knotenpunkt kann deshalb zunachst auch baulich unveran-
dert bleiben. Die Verkehrsqualitét sollte wie an allen relevanten Kno-
tenpunkten im Zuge des Hauptstra3ennetzes regelmaRig Uberprift
werden. Im Bedarfsfall ware dann die Einrichtung einer Signalrege-
lung moglich.

(44) In Szenario 1 (ohne GE Alter Flughafen) ist die Leistungsfahigkeit
ausreichend.

(45) Als Kreisverkehrsplatz ergibt sich eine sehr gute Verkehrsquali-
tat der Stufe A.
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6 Fazit

(46) Durch die Anlage der geplanten Ortskernentlastungsstrale wird
das angesichts der angrenzenden Wohnnutzungen zu stark vom Kfz-
Verkehr befahrene Hauptstraliennetz Lemwerders entlastet. Die
Funktion der Ernst-Pieper-StraBe als verkehrswichtige StralRenver-
bindung wird gestarkt.

(47) Zugleich koénnen die vorhandenen und geplanten Gewerbeberei-
che zielgerichtet insbesondere von Norden und Sitden angefahren
werden, ohne gréRere Wohnquartiere zu belasten.

(48) Die Industriestral3e sollte in ihrem dstlichen Abschnitt so verlegt
werden, dass sich an der VerknUpfung mit den Stral3en An der Fah-
re, Am Schaart und FlughafenstraRe ein 4-armiger Knotenpunkt
ergibt (Knoten K1/ K2).

(49) Aufgrund der Anbindung der Weserfahre sollte die Vorfahrtsrich-
tung in Nord-Std-Richtung gewahlt werden. Zufahrende, aber vor al-
lem pulkweise abflieRende Kfz kdnnen so ungehindert der Fahre zu-
fahren bzw. diese verlassen. Ein mdglicher Rickstau bis in den
Fahranleger ist ausgeschlossen. Zudem verlauft auch die Landes-
stralRe L 885 in Nord-Sid-Richtung.

(50) Sinnvoll ist die Anlage von Linksabbiegestreifen in jedem Kno-
tenarm. Als Aufstellstrecke sollten jeweils 40m (Aufstellméglichkeit fur 2
Lkw) vorgesehen werden. Hiermit ware sogar eine spatere Signalisie-
rung ohne zuséatzliche Umbauten mdglich.

(51) Aufgrund der relativ gleichméRig belasteten Knotenarme béte
sich bei einer sehr guten Verkehrsqualitat der Stufe A die Anlage ei-
nes Kreisverkehrsplatzes an, der allerdings aufgrund der beengen
Platzverhéltnisse hier nicht umsetzbar ist.

(52) An der Kreuzung Ernst-Pieper-StraBe/ Tecklenburger Stral3e
(knoten K 7) sollte der StraRenzug Ernst-Pieper-Stra3e bevorrechtigt
gefuihrt werden. Damit wird zum einen der neu geschaffenen Stra-
Benzug (EntlastungsstraRe — Ernst-Pieper-StraRe) aufgewertet und betont.
Zum anderen entspricht diese Vorfahrtsrichtung auch den Verkehrs-
stromen.

(53) Ein Ausbau der Kreuzung ist dabei aus Grinden der Leistungs-
fahigkeit oder Verkehrsqualitat nicht erforderlich (Linksabbiegestreifen im
Zuge der Vorfahrtsrichtung).

(54) An der Einmindung der Werner-von-Siemens-Strale in die
Hauptstraf3e (L 875) ergibt sich in Szenario 2 eine Verkehrsqualitat im
Grenzbereich. Ggf. konnte an dieser Kreuzung spater die Einrichtung
einer Signalanlage sinnvoll sein. Hier sollten aber zunachst einmal
die tatsachlichen Verkehrsentwicklungen abgewartet werden.
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(55) Im Umfeld der Gemeinde ist die Weiterfihrung der B 212n von
Harmenhausen bis zur A 281 geplant. Anschlussstellen sind an der
IndustriestralBe sowie an der Berner StrafRe (L 875) vorgesehen. Im
Bereich Deichhausen (Stadt Delmenhorst) verlauft die Trasse der Vor-
zugsvariante sidlich des Siedlungsbereiches. Die Anbindung an die
Stedinger Landstraf3e (L 875) erfolgt Richtungsbezogen nur von/ nach
Westen. Eine Zu- oder Abfahrt von zur A 281 ist hier gemaf Vor-
zugsvariante 1b nicht moglich.

(56) Aktuell vorliegende Modellrechnungen zeigen, dass im Bereich
Lemwerder zum einen die L 875 (Berner StralRe — Hauptstral3e) deut-
lich entlastet wird. Zudem ergeben sich durch die Anschlussstellen
kleinere Anderungen der Verkehrsmengen auf den Zufahrtsstralen
(IndustriestraRe, Stedinger StraRe).

(57) Wesentliche Anderungen der Verkehrsstrome, die die Wirkun-
gen der Entlastungsstrafe im Lemwerder mafgeblich beeinflussen,

sind gemar der vorliegenden Modellrechnungen aber nicht zu erwar-
ten.

Hannover, Februar 2022

W0 ool
ﬂ N 2& 540“‘1"3 " O A ?\_{( T A AL

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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Anhang



Lemwerder, Q1, Industriestralle

Fahrtrichtung Siiden Fahrtrichtung Norden
Krad, | w, [Liowa, Krad, | w, | Lkwa,
Pkw, Bus 1z Kfz Pkw, Bus 17 Kfz
Lfw Kfz Lfw
00:00-01:00 5 0 0 5 -5 00:00-01:00 4 0 2 6
01:00-02:00 4 0 0 4 -4 01:00-02:00 7 0 0 7
02:00-03:00 1 1 0 2 -2 02:00-03:00 3 0 1 4
03:00-04:00 3 1 0 4 -4 03:00-04:00 4 1 1 6
04:00-05:00 21 0 0 21 -21 04:00-05:00 9 1 0 10,
05:00-06:00 | 144 0 1f 145 -145 05:00-06:00 46 2 0 48
06:00-07:00 | 325 3 4] 332 -332 06:00-07:00 90 1 2 93
07:00-08:00 309 8 5[ 322| -322 07:00-08:00 98 4 3[ 105
08:00-09:00 202 2 4 208| -208 08:00-09:00 75 6 3 84
09:00-10:00 100 7 1| 108| -108 09:00-10:00 96 5 5[ 106!
10:00-11:00 99 3 1f 103| -103 10:00-11:00 87 4 0 91
11:00-12:00 87 8 4 99 -99 11:00-12:00 96 5 1| 102
12:00-13:00 94 5 2| 101 -101 12:00-13:00 102 3 2| 107
13:00-14:00 84 4 3 91| -91 13:00-14:00 ( 123 5 4] 132
14:00-15:00 106 2 1| 109| -109 14:00-15:00 179 1 1| 181
15:00-16:00 141 4 1| 146| -146 15:00-16:00 342 3 1| 346
16:00-17:00 154 1 1| 156 -156 16:00-17:00 352 6 2| 360
17:00-18:00 164 0 1f 165 -165 17:00-18:00 ( 227 0 1f 228
18:00-19:00 95 1 0 96 -96 18:00-19:00 160 1 of 161
19:00-20:00 55 0 1 56| -56 19:00-20:00 51 0 0 51
20:00-21:00 38 0 0 38 -38 20:00-21:00 50 0 0 50
21:00-22:00 20 0 0 20 -20 21:00-22:00 28 0 0 28
22:00-23:00 20 0 0 20 -20 22:00-23:00 27 0 0 27
23:00-00:00 6 0 0 6 -6 23:00-00:00 10! 0 0 10!
Summe 2.277 50 30| 2.357| -2357 2.266 48 29 2.34§|
96,6%| 2,1%| 1,3% 96,7% 2,0%| 1,2% |
Lemwerder, Q1, IndustriestraBe
500 - (Dienstag, 05.10.2021) 000
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Lemwerder, Q2, Ritzenbiittler Str

Fahrtrichtung Osten Fahrtrichtung Westen
AE g sy AE g i,
Pkw, Bus 1z Kfz Pkw, Bus 1z Kfz
Lfw Kfz Lfw
00:00-01:00 1 0 0 1 -1 00:00-01:00 0 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0 0 01:00-02:00 1 0 0 1
02:00-03:00 1 0 0 1 -1 02:00-03:00 1 0 0 1
03:00-04:00 1 0 0 1 -1 03:00-04:00 0 0 0 0
04:00-05:00 1 0 0 1 -1 04:00-05:00 3 0 0 3
05:00-06:00 8 1 0 9 -9 05:00-06:00 21 0 0 21
06:00-07:00 20! 0 2 22 -22 06:00-07:00 27 0 0 27
07:00-08:00 19 2 1 22 -22 07:00-08:00 21 2 1 24
08:00-09:00 20, 1 0 21 -21 08:00-09:00 28 1 0 29
09:00-10:00 28 1 0 29| -29 09:00-10:00 25 1 0 26
10:00-11:00 34 1 2 37 -37 10:00-11:00 33 3 0 36
11:00-12:00 22 1 0 23 -23 11:00-12:00 27 1 0 28
12:00-13:00 18 2 0 20 -20 12:00-13:00 27 3 1 31
13:00-14:00 26 2 0 28 -28 13:00-14:00 15 6 0 21
14:00-15:00 47 1 0 48 -48 14:00-15:00 35 1 1 37
15:00-16:00 46 2 0 48 -48 15:00-16:00 37 3 0 40
16:00-17:00 46 2 0 48 -48 16:00-17:00 31 2 2 35
17:00-18:00 48 0 1 49 -49 17:00-18:00 32 2 0 34
18:00-19:00 38 1 0 39 -39 18:00-19:00 20 0 1 21
19:00-20:00 17 1 0 18 -18 19:00-20:00 17 2 0 19
20:00-21:00 7 0 0 7 -7 20:00-21:00 2 0 1 3
21:00-22:00 3 0 0 3 -3 21:00-22:00 12 0 0 12
22:00-23:00 3 0 0 3 -3 22:00-23:00 1 0 0 1
23:00-00:00 2 0 0 2 -2 23:00-00:00 3 0 0 3
Summe 456 18, 6] 480 -480 419 27 7| 453
95,0%| 3,8%| 1,3% 92,5%| 6,0%| 1,5%
Lemwerder, Q2, Ritzenbiittler Str
500 - (Dienstag, 05.10.2021)
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Lemwerder, Q3, An der Fahre

Fahrtrichtung Siiden Fahrtrichtung Norden
Krad, ||, [Liwa, Krad, ||, | Lkwa,
Pkw, Bus 1z Kfz Pkw, Bus 17 Kfz
Lfw Kfz Lfw
00:00-01:00 3 0 0 3 -3 00:00-01:00 3 0 0 3
01:00-02:00 2 0 0 2 -2 01:00-02:00 1 0 2 3
02:00-03:00 0 0 0 0 0 02:00-03:00 2 1 0 3
03:00-04:00 3 0 0 3 -3 03:00-04:00 2 1 0 3
04:00-05:00 13 2 0 15 -15 04:00-05:00 12 0 0 12
05:00-06:00 54 4 2 60| -60 05:00-06:00 53 4 1 58
06:00-07:00 | 149 2 0| 151 -151 06:00-07:00 89 4 2 95
07:00-08:00 120 9 5 134| -134 07:00-08:00 106 7 2| 115
08:00-09:00 94 6 3[ 103] -103 08:00-09:00 91 5 3 G
09:00-10:00 57 1 0 58 -58 09:00-10:00 54 2 1 57
10:00-11:00 60 4 0 64| -64 10:00-11:00 79 1 0 80
11:00-12:00 40 2 0 42|  -42 11:00-12:00 45 3 1 49
12:00-13:00 74 4 0 78 -78 12:00-13:00 50 2 0 52
13:00-14:00 73 4 1 78| -78 13:00-14:00 60 2 2 64
14:00-15:00 91 4 0 95 -95 14:00-15:00 103 6 2| 111
15:00-16:00 [ 114 6 2| 122 -122 15:00-16:00 78 2 2 82
16:00-17:00 122 3 o[ 125| -125 16:00-17:00 89 4 0 93
17:00-18:00 114 3 1| 118 -118 17:00-18:00 56 4 0 60!
18:00-19:00 83 2 1 86 -86 18:00-19:00 66 0 0 66
19:00-20:00 31 4 2 37 -37 19:00-20:00 21 2 0 23
20:00-21:00 27 2 0 29 -29 20:00-21:00 18 0 0 18
21:00-22:00 12 1 0 13 -13 21:00-22:00 21 0 0 21
22:00-23:00 12 0 1 13 -13 22:00-23:00 15 1 0 16
23:00-00:00 6 0 0 6 -6 23:00-00:00 11 0 0 11
Summe 1.354 63 18( 1.435| -1435 1.125 51 18( 1.194
94,4%| 4,4%| 1,3%] 94,2%| 4,3%] 1,5%]
Lemwerder, Q3, An der Fahre
500 — (Donnerstag, 07.10.2021)
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Lemwerder, Q4, Stedinger StraBBe

Fahrtrichtung Siiden Fahrtrichtung Norden
Krad, ||, [Liwa, Krad, ||, | Lkwa,
Pkw, Bus 1z Kfz Pkw, Bus 17 Kfz
Lfw Kfz Lfw
00:00-01:00 10 0 0 10 -10 00:00-01:00 13 0 1 14
01:00-02:00 4 1 0 5 -5 01:00-02:00 3 1 0 4
02:00-03:00 0 0 1 1 -1 02:00-03:00 2 0 0 2
03:00-04:00 6 0 0 6 -6 03:00-04:00 3 0 1 4
04:00-05:00 28 3 0 31 -31 04:00-05:00 16 1 0 17
05:00-06:00 81 2 0 83 -83 05:00-06:00 80 2 1 83
06:00-07:00| 113 3 2| 118 -118 06:00-07:00 | 192 4 1| 197
07:00-08:00 206! 6 2| 214 -214 07:00-08:00 254 5 4 263
08:00-09:00 158 8 2| 168| -168 08:00-09:00 182 6 2| 190
09:00-10:00 138 5 1| 144| -144 09:00-10:00 150 5 2| 157
10:00-11:00 162 7 1| 170 -170 10:00-11:00 130 8 2| 140
11:00-12:00 160 8 0| 168| -168 11:00-12:00 135 6 [ 142
12:00-13:00 143 4 1| 148| -148 12:00-13:00 127 6 5[ 138
13:00-14:00 151 6 3| 160| -160 13:00-14:00 152 7 3| 162
14:00-15:00 156 5 3 164| -164 14:00-15:00 210! 8 2| 220
15:00-16:00 | 269 5 0| 274| -274 15:00-16:00 | 222 6 1| 229
16:00-17:00 292 6 o[ 298| -298 16:00-17:00 228 5 1| 234
17:00-18:00 | 240 3 2| 245| -245 17:00-18:00 | 251 2 1| 254
18:00-19:00 148 2 o[ 150| -150 18:00-19:00 189 2 1| 192
19:00-20:00 114 0 1| 115 -115 19:00-20:00 135 0 1| 136
20:00-21:00 73 0 0 73 -73 20:00-21:00 62 0 1 63
21:00-22:00 60 0 0 60 -60 21:00-22:00 50 1 0 51
22:00-23:00 25 1 0 26 -26 22:00-23:00 30 0 0 30
23:00-00:00 11 0 0 11 -11 23:00-00:00 21 0 0 21
Summe 2.7ﬁ| 75 19( 2.842| -2842 2.837 75 31 2.94§|
96,7%| 2,6%| 0,7% 96,4%| 2,5%] 1,1% |
Lemwerder, Q4, Stedinger Stralle
500 - (Dienstag, 05.10.2021)
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K01-L885-IndustriestralBe - Knotenpunkt(e)

Do. 7 Oktober 2021

Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhénger, Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884020, Standort: 53.16508, 8.617376

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] L885 An der Faehre
Gesamt : 3182
Ein:1581  Aus: 1601

a
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R
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€85
_ ©o 50
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Aus : 2867 Ein
Gesamt : 5643

Ein: 128

Aus : 124
Gesamt : 252
[O] Abeking & Rasmussen

12776

[S] L8885 An der Faehre



K02-L885-Flughafenstr - Knotenpunkt(e)

Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhénger, Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884021, Standort: 53.164636, 8.617324

[N] L885 An der Faehre

Gesamt : 5654
Ein : 2880 Aus : 2774

)

o5 N

R

119
2339
417
5

Aus : 205

Gesamt : 391

[W] P Guterschuppen, Industriestr. 1A
Ein : 186

| R

Moo
~

2257

Aus : 2642 Ein : 2551
Gesamt : 5193

[S] L885 Am Schaart

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Do. 7 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

K .

8
209

e 1

7

213

Ein : 645

Gesamt : 1286
[O] Flughafenstr

Aus : 641



K3-L885-RitzenbuettlerStr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Do. 7 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhénger, Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884022, Standort: 53.164279, 8.617467

[N] L885 Am Schaart

Gesamt : 5184
Ein : 2636 Aus : 2548

0
© >

oM
~N Q

Aus : 629

[W] K217 Ritzenbuetteler Str
Gesamt : 1231
Ein : 602

Aus : 2745 Ein : 2684
Gesamt : 5429

[S] L885 Am Schaart



K4-L885-Deichstr - Knotenpunkt(e)

Do. 7 Oktober 2021

Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhénger, Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884023, Standort: 53.163967, 8.617642

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] L855 Am Schaart (Nord)
Gesamt : 5448

Ein : 2754 Aus : 2694
—
o~
— § ™
QS

Aus : 5

[W] Am Schaart (West)
Gesamt : 83
Ein: 78
(6]

)
A

Aus : 2774

Ein : 226

Gesamt : 513
[O] Deichstr

Aus : 287

(} 83

2548
15

Ein : 2702

Gesamt : 5476
[S] L885 Stedinger Str



KO5-Flughafenstr-Deichstr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen

Do. 7 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger, Krad, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 884024, Standort: 53.15834, 8.619975

[N] Deichstr Nord

Gesamt : 187
Ein: 106 Aus : 81
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Aus : 168 Ein : 149
Gesamt : 317

[S] Deichstr Sued



K06-L885-Kreisverkehr - Knotenpunkt(e)

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen

Di. 5 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

Gesamtdauer (15-20, 05-15 Uhr)
Busse, Krad, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 884025, Standort: 53.150707, 8.607239
[N] L885 Stedinger Str Nord
Gesamt : 6635

Ein : 3297 Aus : 3338
m ~
N~
8 FT
A

Aus : 4
A

[W] GE Edenbuittel 11/ Ostseering
Gesamt : 6
Ein: 2
N

.
\/

0\

——

NN

NI

2458

Aus : 2731 Ein : 2618
Gesamt : 5349

[S] L885 Stedinger Str Sued

873

153

Ein: 1031

Gesamt : 1906
[O] Tecklenburger Str

Aus : 875



K07-K217-ErnstPieperStr - Knotenpunkt(e)

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen

Di. 5 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

Gesamtdauer (13-20, 05-13 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884028, Standort: 53.145164, 8.61304

[N] GE Aero Mare/ Ernst-Pieper-Str

Gesamt : 95
Ein : 54 Aus : 41
INFI
A

/\

Aus : 778

21
136

Ein: 724

566

0\

v
—

610
17
42

Aus : 634 Ein : 670
Gesamt : 1304

[S] Ernst-Pieper-Str

[W] K217 Tecklenburger Str West
Gesamt : 1502

140

44

Ein: 187
Gesamt : 369

[O] K217 Tecklenburger Str Ost

Aus : 182



K08-L875-L885 - Knotenpunkt(e)

Di. 5 Oktober 2021

Gesamtdauer (13-20, 05-13 Uhr)

Busse, Krad, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884032, Standort: 53.141387, 8.593298

[N] L885 Stedinger Str
Gesamt : 4989

Ein: 2556 Aus : 2433
~ ©
& 4 -

Aus : 2750

[W] L875 Berner Str
Gesamt : 5316

Ein : 2566

1647

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

1502

1762

Ein : 3264
Gesamt : 6467

[O] L875 Hauptstr

Aus : 3203



K09-L875-ErnstPieperStr - Knotenpunkt(e)

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen

Mo. 4 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

Gesamtdauer (05-11, 11-20 Uhr)

Busse, Krad, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884045, Standort: 53.133152, 8.616929

[N] Werner-von-Siemens-Str

Gesamt : 1397
Ein : 637 Aus : 760
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34

Aus : 55 Ein : 83
Gesamt : 138

[S] Ollenstr

618

2774

Ein : 3403

Gesamt : 6850
[O] L875 Hauptstr Ost

11

Aus : 3447



K10-L875-K217 - Knotenpunkt(e)
Mo. 4 Oktober 2021
Gesamtdauer (11-20, 05-11 Uhr)

Busse, Krad, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 884046, Standort: 53.133808, 8.623252

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] K217 Deichshauser Str

Gesamt : 344
Ein : 200 Aus : 144
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Gesamt : 6866
[O] L875 Hauptstr Ost

Aus : 3496



K11-L885-Niedersachsenstr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Di. 5 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (15-20, 05-15 Uhr)

Busse, Krad, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884048, Standort: 53.157679, 8.609677

[N] L885 Stedinger Str Nord
Gesamt : 7160
Ein : 3605 Aus : 3555

[ce]
[*)]
m
o~

Aus : 1567

[W] Niedersachsenstr
Gesamt : 2978
Ein: 1411

Aus : 2769 Ein : 2875
Gesamt : 5644

[S] L885 Stedinger Str Sued



K12-Industriestr-Hundeplatz - Knotenpunkt(e)

Mo. 4 Oktober 2021

Gesamtdauer (13-20, 05-13 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884049, Standort: 53.167384, 8.587692

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] Ritzenbuetteler Sand

Gesamt : 913
Ein : 467 Aus : 446
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K13-Industriestr-K218 - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Mo. 4 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-13, 13-20 Uhr)

Krad, Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884050, Standort: 53.16389, 8.582221

[N] K218 Bardewischer Str Nord

Gesamt : 625
Ein : 330 Aus : 295
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Aus : 212 Ein: 191
Gesamt : 403

[S] K218 Bardewischer Str Sued



K01-L885-IndustriestralBe - Knotenpunkt(e)
Do. 7 Oktober 2021

Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhédnger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884020, Standort: 53.16508, 8.617376

[N] L885 An der Faehre

Gesamt : 64
Ein : 27 Aus : 37

14

(g}
— —

-

Aus : 142

20
24

[W] Industriestrasse
Gesamt : 287

Ein : 145

101

0\

—
— (@)} ~
[e)} —
Aus : 124 Ein: 125
Gesamt : 249

[S] L8885 An der Faehre

29

10

Ein : 39
Gesamt : 72

[O] Abeking & Rasmussen

Aus : 33

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE



K02-L885-Flughafenstr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Do. 7 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhédnger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884021, Standort: 53.164636, 8.617324

[N] L885 An der Faehre

Gesamt : 264
Ein: 134 Aus : 130
-2 J

38

Aus : 3
Ein : 80

Gesamt : 165
[O] Flughafenstr

42

Gesamt : 6

Ein : 3

[W] P Guterschuppen, Industriestr. 1A
Aus : 85

41

—
[e)]

Aus : 133 Ein: 134
Gesamt : 267

[S] L885 Am Schaart



K3-L885-RitzenbuettlerStr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Do. 7 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhédnger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884022, Standort: 53.164279, 8.617467

[N] L885 Am Schaart

Gesamt : 265
Ein: 134 Aus : 131
()]
< S

Aus : 41

Gesamt : 79

[W] K217 Ritzenbuetteler Str
Ein : 38

o
o
—

Aus : 116 Ein: 116
Gesamt : 232

[S] L885 Am Schaart



K4-L885-Deichstr - Knotenpunkt(e)

Do. 7 Oktober 2021

Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhédnger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884023, Standort: 53.163967, 8.617642

Aus: 0

[W] Am Schaart (West)
Gesamt : 2
Ein: 2
N

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] L885 Am Schaart (Nord)
Gesamt : 236
Ein: 116 Aus : 120
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Aus : 117 Ein: 122
Gesamt : 239

[S] L885 Stedinger Str



K05-Flughafenstr-Deichstr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Do. 7 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-20 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884024, Standort: 53.15834, 8.619975

[N] Deichstr Nord

Gesamt: 5
Ein: 2 Aus : 3
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Aus : 2 Ein: 3
Gesamt: 5

[S] Deichstr Sued



K06-L885-Kreisverkehr - Knotenpunkt(e)
Di. 5 Oktober 2021
Gesamtdauer (15-20, 05-15 Uhr)

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen

Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 884025, Standort: 53.150707, 8.607239

[N] L885 Stedinger Str Nord
Gesamt : 260
Ein: 132 Aus : 128
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Aus : 130 Ein: 128
Gesamt : 258

[S] L885 Stedinger Str Sued

Ein: 12

Gesamt : 26
[O] Tecklenburger Str

Aus : 14



K07-K217-ErnstPieperStr - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Di. 5 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (13-20, 05-13 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884028, Standort: 53.145164, 8.61304

[N] GE Aero Mare/ Ernst-Pieper-Str

Gesamt : 9
Ein:5 Aus : 4
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[W] K217 Tecklenburger Str West
Gesamt : 31
Gesamt : 4

[O] K217 Tecklenburger Str Ost

Aus : 13 Ein: 17
Gesamt : 30

[S] Ernst-Pieper-Str



K08-L875-L885 - Knotenpunkt(e)

Di. 5 Oktober 2021

Gesamtdauer (13-20, 05-13 Uhr)

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884032, Standort: 53.141387, 8.593298
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Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] L885 Stedinger Str
Gesamt : 276
Ein:132  Aus: 144
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Ein : 301

Gesamt : 523
[O] L875 Hauptstr

Aus : 222



K09-L875-ErnstPieperStr - Knotenpunkt(e)
Mo. 4 Oktober 2021

Gesamtdauer (05-11, 11-20 Uhr)

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884045, Standort: 53.133152, 8.616929

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] Werner-von-Siemens-Str

Aus : 231
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[W] L875 Hauptstr West
Gesamt : 480
Ein : 249

Gesamt : 45
Ein : 22 Aus : 23
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Aus : 3 Ein:5
Gesamt : 8

[S] Ollenstr

11

218

Ein : 229

Aus : 248

Gesamt : 477
[O] L875 Hauptstr Ost



K10-L875-K217 - Knotenpunkt(e)

Mo. 4 Oktober 2021

Gesamtdauer (11-20, 05-11 Uhr)

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884046, Standort: 53.133808, 8.623252

Aus : 235

248

[W] L875 Hauptstr West
Gesamt : 487
Ein : 252
N

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] K217 Deichshauser Str

Gesamt : 20
Ein: 12 Aus : 8

N~

4
v
FaNe)
T 5
230 .Em_ﬂ
LIJ%_OQ_
|
+ (O
€
ﬁI
LN
LEN
~N 0
.. |
@ =
=3Nc)



K11-L885-Niedersachsenstr - Knotenpunkt(e)

Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen

Di. 5 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

Gesamtdauer (15-20, 05-15 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884048, Standort: 53.157679, 8.609677

[N] L885 Stedinger Str Nord

Gesamt : 273
Ein: 132 Aus : 141
©o
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Aus : 37

[W] Niedersachsenstr
Gesamt : 80
Ein: 43
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Aus : 120 Ein: 123
Gesamt : 243

[S] L885 Stedinger Str Sued



K12-Industriestr-Hundeplatz - Knotenpunkt(e)
Mo. 4 Oktober 2021

Gesamtdauer (13-20, 05-13 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884049, Standort: 53.167384, 8.587692
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Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE

[N] Ritzenbuetteler Sand

Gesamt : 16
Ein: 8 Aus : 8
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Ein: 79
Gesamt : 169
[O] K12-Industriestr Ost

Aus : 90



K13-Industriestr-K218 - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Zacharias Verkehrsplanungen
Mo. 4 Oktober 2021 Hilde-Schneider-Allee 3, Hannover, BB, 30173, DE
Gesamtdauer (05-13, 13-20 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhédnger, Lkw ohne Anhénger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 884050, Standort: 53.16389, 8.582221

[N] K218 Bardewischer Str Nord

Gesamt : 22
Ein: 12 Aus : 10
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Aus : 12 Ein : 8
Gesamt : 20

[S] K218 Bardewischer Str Sued
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