Biindnis 90/ Die Griinen -Fraktion
Im Rat der Gemeinde Lemwerder

BUNDNIs 90
DIE GRUNEN

An den

Rat der Gemeinde Lemwerder
z. Hd. Burgermeisterin Winkelmann |, 01 Marz 2023
Rathaus
27809 Lemwerder | |

Gemeinde Lemwerder

Lemwerder, 28.02.2023

Tempo 30 im Ortsteil Ochtum

Sehr geehrte Frau Winkelmann,
sehr geehrte Damen und Herren,

BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN unterstiitzen den Anwohnerantrag der Biirgerlnnen aus Ochtum und
beantragen die Einfiihrung von einem Tempolimit von 30 km/h in der geschlossen Ortschaft Ochtum
(L875).

Die Anwohnerlnnen im Ortsteil Ochtum sind durch den Verkehrslarm stark belastet (siehe
Anschreiben Karen Hauck, in Namen der Anwohner Ochtums).

Zudem werden die Gebiude, die dicht entlang der StraBe liegen, durch vom Schwerlastverkehr
ausgehenden Erschiitterungen in Mitleidenschaft gezogen.

Die Fraktion von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN unterstiitzen die Forderung der Anwohnerlnnen nach
einer Reduzierung der Geschwindigkeit in ihrem Ortsteil. Wir fordern die Verwaltung auf, alle
rechtlichen Méglichkeiten zu priifen und dem Gemeinderat mitzuteilen, welche Manahmen
erforderlich sind, um Tempo 30 in Ochtum umzusetzen.

Wir bitten Sie, dieses Thema im nichsten zustdndigen Ausschuss auf die Tagesordnung zu nehmen.

Mit freundlichen Griien

Bhé" HL’Z QO‘W AN

Brigitta Rosenow
Fraktionsvorsitzende BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN im Gemeinderat Lemwerder

Biindnis90/Die Griinen
Brigitta Rosenow, Kastanienstr. 16, 27809 Lemwerder, Tel. 0421 4338951
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Karen Hauck
Delmenhorsterstr 7

27809 Lemwerder, 14.Februar 2023

Gemeinderat Lemwerder
z.Hd. Frau B. Rosenow

Tempo 30 fiir die geschlossene Ortschaft Ochtum / Lemwerder

Sehr geehrte Frau Rosenow,

wir, die Anwohner innen innerhalb der geschlossenen Ortschaft Ochtum fordern
Tempo 30 .

Ochtum ist ein Straendorf und die Hiuser liegen zum groBen Teil sehr nah an der
Hauptverkehrsstrafle. Insbesondere morgens zwischen ca 6.00 und 9.00 Uhr sowie
abends zwischen 16.00 und 19.00 Uhr rollen ununterbrochen Personen- und
Lastkraftwagen durch den Ort.

Besonders die LKW erschiittern die Hiuser und bringen Gliser im Schrank zum
Klirren. Die Lirmbelistigung ist unertriiglich!

Hinzu kommt , dass kaum cin Autofahrer/ in die vorgeschriebene Geschwindigkeit
von 50km/h einhilt. Auch das auf meinen Antrag hin freundlicherweise aufgestellte
Geschwindigkeitsmessgerit mit einem lachenden und einem weinenden Gesicht hat
leider keine Verbesserung gebracht. Es weint iberwiegend , denn die meisten Autos
fahren nach meiner Beobachtung mit einer Geschwindigkeit von 65/70 km/h in den
Ort ein und mit ca 60km/h durch den Ort.

Der Verkehr soll flieflen , aber bitte langsamer !!

Tempo 30 wiirde eine wesentliche Verbesserung fiir uns Anwohner innen bedeuten
und zu einer enormen Steigerung der Lebensqualitit fithren.

Aus der beiliegenden Zusammenfassung des Rechtsgutachtens der Deutschen
Umwelthilfe zu Moglichkeiten der Anordnung von innerdrtlichem Tempo 30 geht
hervor, dass die Stidte und Gemeinden bereits heute mit der




EU-Umgebungslarmrichtlinie groBflichige Geschwindigkeitsbegrenzungen vorsehen
kénnen. Die EU will die Bevolkerung vor gesundheitsschédlichem Larm schiitzen
und will deshalb Larm verringem .

Da EU-Recht tiber nationalem Recht steht miissen Gemeinden nicht warten , bis das
Bundesverkehrsministerium die StraBenverkehrsordnung #ndert, sondern kénnen im
Vorfeld bereits handeln.

Zwei Forderungen /Bitten haben wir :

Bitte setzen Sie im Rahmen des Lirmaktionsplans Tempo 30 in Ochtum um

Bitte treten Sie als Gemeinde der Initiative ,, Lebenswerte Stadt durch
angepasste Geschwindigkeiten® bei.

Mit freundlichen Griiflen

Karen Hauck




EU-Umgebungsléarmrichtlinie groRflachige Geschwindigkeitsbegrenzungen vorsehen
konnen. Die EU will die Bevolkerung vor gesundheitsschéddlichem Larm schiitzen
und will deshalb Larm verringern .

Da EU-Recht tiber nationalem Recht steht miissen Gemeinden nicht warten , bis das
Bundesverkehrsministerium die Straﬁenverkehrsordnung andert, sondern konnen im
Vorfeld bereits handeln.

Zwei Forderungen /Bitten haben wir :

» Bitte setzen Sie im Rahmen des Ldrmaktionsplans Tempo 30 in Ochtum um
 Bitte treten Sie als Gemeinde der Initiative ,, Lebenswerte Stadt durch
angepasste Geschwindigkeiten® bei.

Mit freundlicheanrﬁISen
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Deutsche Umwelthilfe

f

Zusammenfassung
Rechtsgutachten zu Moglichkeiten der Anordnung

von innerortlichem Tempo 30

Kommunen kdnnen bereits unter geltender Rechtslage iiber streckenweise oder groRfla-
chige Einfiihrung von Tempo 30 entscheiden. Ein Rechtsgutachten der DUH zeigt, dass
Stadte und Gemeinde weitreichende Handlungsmoglichkeiten haben und nicht tatenlos
auf eine Gesetzesanderung der Bundesregierung warten miissen.

Ein Rechtsgutachten der DUH zeigt, dass Kommunen bereits jetzt mit den gesetzlichen Regeln zur Gefah-
renabwehr in § 45 der StralRenverkehrsordnung Tempo 30-Strecken an Hauptverkehrsstrallen anordnen
kénnen. Kommunen kénnen auBerdem groRflachig Tempo 30 einfiihren, indem sie einen Larmaktionsplan
aufstellen, der Tempo 30-Anordnungen vorsieht. Mit einem Larmaktionsplan setzen die Kommunen die
EU-Umgebungslarmrichtlinie um, die rechtlich tiber der StraBenverkehrsordnung steht: Die StraRenver-
kehrsiamter miissen den kommunalen Larmaktionsplan auch an HauptstraRen umsetzen und die Vorga-
ben der Stidte und Gemeinden fiir Tempo 30 befolgen. Fiir die Aufnahme von Tempo 30 in den Larmak-
tionsplan gibt es keine verbindlichen Grenzwerte. Die Kommunen haben einen eigenen Beurteilungsspiel-
raum bei der Bewertung der Larmsituation. Die EU-Richtlinie will die Bevdlkerung vor jeder Art von Larm
schiitzen und ruhige Gebiete erhalten.

Auch Anwohnende kénnen aktiv werden und auf Basis der StraRenverkehrsordnung Antrage auf Anord-
nung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen aus Lirmschutzgriinden stellen. Das DUH-Rechtsgutachten
zeigt, dass die Voraussetzungen fiir Tempo 30 aus Larmschutzgriinden wesentlich eher erfiillt sind, als die
Verwaltung vielerorts annimmt.

Das Rechtsgutachten der Kanzlei Geulen & Klinger zeigt zwei Optionen fiir Kommunen, um jetzt schon
mehr Tempo 30 umzusetzen:

1. Tempo 30 mit § 45 der StraBenverkehrsordnung

Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und zum Schutz vor Verkehrslarm kénnen Kommunen streckenweise
Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen einfiihren. An Schulen, Kitas, Seniorenheimen und dhnlich sensiblen
Einrichtungen haben viele Stidte und Gemeinden bereits Tempo 30 angeordnet, um die Sicherheit der
Menschen zu erhdhen. Die sensiblen Einrichtungen missen unter bestimmten Bedingungen jedoch nicht
direkt an der HauptverkehrsstraRe liegen, sondern kénnen auch im Nahbereich sein. Liegen mehrere

Zusammenfassung | Rechtsgutachten zu Méglichkeiten der Anordnung von innerértlichem Tempo 30 Deutsche Umwelthilfe e.V.



@ Deutsche Umwelthilfe

schitzenwerte Einrichtungen an einer Hauptverkehrsstralle, konnen Kommunen die Tempo 30-Frag-
mente zu einer langen Tempo 30-Strecke verbinden.

Da die StraRenverkehrsordnung eine Gefahrenabwehr vorsieht, kénnen Stadte und Gemeinden die
Wohnbevolkerung mit Tempo 30 vor unzumutbarem Larm aus dem StraRenverkehr an HauptstraRBen
schiitzen. Dabei gibt es keine verbindlichen Schallpegel, sondern die Belastung muss eine im Einzelfall zu
ermittelnde Zumutbarkeitsschwelle iberschreiten. Stralkenverkehrshehdrden kénnen Antrage der Kom-
munen auf Tempo 30 aus Larmschutzgriinden nicht mit einem pauschalen Verweis auf Schallpegel ableh-
nen.

In Bade- und Kurorten reicht schon eine Beeintrachtigung der Menschen durch den StraRenverkehr aus,
um Tempo 30 anzuordnen. Die Schwelle fiir eine Gefahrenabwehr nach § 45 Abs. 1a der Straenverkehrs-
ordnung liegt in Luft- und heilklimatischen Kurorten, Badeorten und anderen ausgewiesenen Erholung-
sorten niedriger als andernorts.

Und dann gibt es die Tempo 30-Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Probe: Mit der Erprobungsklausel der
StraBenverkehrsordnung kénnen Kommunen zeitlich begrenzte Tempo 30-Limits einfiihren. Stadte und
Gemeinden haben einen groRen Handlungsspielraum und kénnen versuchsweise verkehrsbeschrankende
MaRnahmen wie eine Geschwindigkeitshegrenzung anordnen. Sie kénnen Tempo 30 zwar nicht im ge-
samten Stadt- oder Gemeindegebiet ausprobieren, doch unterliegen die Erprobungsmafnahmen deutlich
geringeren Anordnungsvoraussetzungen.

2. GroRflachiges Tempo 30 mit dem Larmaktionsplan

Eine strategische Verkehrspolitik kénnen Stadte und Gemeinden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie
umsetzen. Das EU-Recht er6ffnet ihnen die Moglichkeit einer auf Larmschutz ausgerichteten Stadtebau-
politik mit einem ambitionierten Larmaktionsplan, der auch groRflachige Geschwindigkeitsbegrenzungen
vorsehen kann. Kommunen kénnen mit einem Larmaktionsplan selbst entscheiden, welcher Larm der Be-
vilkerung und dem Ort zumutbar ist und an welchen Stralen sie den Verkehrslarm mit Tempo 30 senken.
Stadt- oder Gemeinderat entscheiden unter Beteiligung der Offentlichkeit, wie sie den Larmschutz im
Larmaktionsplan umsetzen wollen.

Rechtliche Grundlage fiir den Larmaktionsplan ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die Deutschland im
Bundesimmissionsschutz-Gesetz in nationales Recht umgesetzt hat. Die EU will damit die Bevolkerung vor
gesundheitsschadlichem Larm schiitzen und deshalb Larm verringern oder gar nicht erst entstehen lassen.
Da EU-Recht liber nationalem Recht steht, kann der Larmaktionsplan zur Einflihrung von LarmschutzmaR-
nahmen wie Tempo 30 die strikten Anordnungsvoraussetzungen der StralRenverkehrsordnung modifizie-
ren und die notwendige Gefahrenschwelle absenken.

Verbindliche Larmober- oder Untergrenzen gibt es nicht. Kernvorschrift ist § 47 Bundesimmissionsschutz-
Gesetz. In Ballungsrdgumen und an stark befahrenen HauptverkehrsstraRen miissen Kommunen laut Ge-
setz Larmaktionspldne aufstellen, kleinere Gemeinden kénnen dies tun. Mit dem Larmaktionsplan legt die
Gemeinde also fest, welche Larmgefdhrdungen im Sinne von § 45 Abs. 9 Satz 3 der StraRenverkehrsord-
nung in ihrer Gemeinde bekdmpft werden sollen. Sie nutzt dabei einen juristischen Beurteilungsspiel-
raum. StraRenverkehrsbehérden missen die in einem Larmaktionsplan vorgesehene Anordnungen um-
setzen.
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Fazit

Das DUH-Rechtsgutachten {iber die Anordnung von innerértlichem Tempo 30 zeigt: Kommunen haben
mit § 45 der StraRenverkehrsordnung und der Larmaktionsplanung nach dem Bundesimmissionsschutz-
Gesetz mehr juristische Handlungsmdéglichkeiten als in der bisherigen Praxis umgesetzt wird. Kommunen
kdnnen schon heute mit Tempo 30-Geschwindigkeitsbegrenzungen zur Gesundheitsvorsorge und zum
Umweltschutz in den Orten beitragen. Sie missen nicht untétig darauf warten, bis das Bundesverkehrs-
ministerium die Stralenverkehrsordnung dndert und die Moglichkeiten von Tempo 30 erweitert. Mehr
als 160 Stadte und Gemeinden im Blindnis Lebenswerte Stidte fordern die Bundesregierung auf, die Zu-
stdndigkeit Uber dieses Instrument in ihre Hande zu legen. Das Rechtsgutachten zeigt deutlich: Stadte und
Gemeinden kdnnen schon jetzt gebiets- und streckenbezogen Tempo 30 umsetzen. Um zukiinftig die An-
ordnung stadtvertraglicher Geschwindigkeiten zu erleichtern, muss die Bundesregierung dennoch bei ei-
ner Reform der StVO innerorts die Regelgeschwindigkeit 30km/h einfiihren

Das ausfiihrliche Rechtsgutachten finden Sie hier: https://www.duh.de/tempo30/

Stand: 24.05.2022
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