Verkehrswacht
Wesermarsch

Allgemeines Statistisches Rechtliches Perspektivisches

Al Radfahrer und Radwege - ,,Radfahrernovelle” in Theorie und Praxis (':'Ez |

ionsaustausch liber perspektivische Moglichkeiten — kein

’ Gleichwohl Appell an alle zu gegenseitigem Gedankenaustausch und lebhafter Diskussion —

Zwischenfragen jederzeit zugelassen

I I l
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Radfahren in Deutschland ,,boomt”“... Die beliebtesten Outdoor-Sportarten der Deutschen

Prozent

(Redterren ) I
Sereermren N 5
Wandern
Laufen/walken |G ::
Fitness/Freelitics || NG 20
Fusball | 16

Fahrradnation Deutschland

Fahrradabsatz in einzelnen europaischen Landern im Jahr 2015 (in 1.000 Einheiten)

Deutschland = | | 350
GroBbritannien 74
Frankreich [ | 2006

italien | I 1 54 Reiten [[NNEGEG 15
Polen wun NG 1.190 wWassersport |G 14
Spanien i NG 1104 Ballsport
ieder = T
Niederlande 988 Inlineskaten
Schweden gem T 598 Tennis
Danemark ges N 500 Klettern

Belgien | N 461
Rumanien | I 400
Osterreich = TN 390

Golf

Tschechische Republik e TN 380
Portugal [ TN 360 o 0 0 A A
roatien == NN 333 ... im Arbeitsleben und in der Freizeit
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Beliebte Freizeitaktivitaten der Deutschen

Anteil der Deutschen, die folgende Freizeitaktivitaten mehrmals in der Woche ausiben

94% 76% 1% 51% 41%
Femsehen Radio horen Zeitung lesen Im Internet Popmusik
surfen héren

28% 19%
Spazieren gehen Blicher lesen

8%
DVDs, Videos
spiele spielen ansehen

Deutschsprachige Bevolkerung ab 14 Jahren, Basis: 23.020 Befragte

Fahrrad fahren

Deutschland auf 2 Radern

Ausgewahlte Daten zum deutschen Fahrradmarkt

der Deutschen
16,1% fahren mehrmals
pro Woche Fahrrad
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Fahrradbestand in Deutschiland

Entwicklung des Fahrradbestandesin Deutschland (in Mio.)

Anzahl
Fahrrader

Angaben in Mdbonen (fur 2008) SH

293 MV
HH 173
154
HB
on
BE
3.4
SAH BB
NRW 229 2.70
16.31
TH SA
HE 7 3.69
562
RLP A”-‘;".‘”“‘,“’.'“w.‘"“
349 T s
SL unter %0
0.82
Bw BAY 8350 bs 9%0
10.06 1303

950 bs 1.0%0

ober 1.050
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Fahrzeugbestand 2016 in der Wesermarsch Fahrzeugbestand 2016 in Lemwerder
63585
4421
51310

Y
-.I .
-

|

: 3786

.. | . .. |
Fahrzeuge gesamt Fahrrader

Fahrzeuge gesamt Pkw Fahrrader
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Fahrzeugbestand in Deutschland 2016 in Mio. PKW Offentlicher Nahverkehr Fahrrader
in Mio. Fahrgaste in Mrd in Mio
670 730
T o o I I
2006 2016 2006 2016 2006 2016
» Das Fahrrad spielt nach wie vor ent-
scheidende Rolle in der Mobilitat
»> Weitere Steigerung der Bedeutung ist zu

erwarten (Umweltbewusstsein, E-Bikes pp.)

Fahrzeuge gesamt Fahrrader

29.10.2017 © Verkehrswacht Wesermarsch — Klaus Liicke



Verkehrswacht
Wesermarsch

Allgemeines Statistisches Rechtliches Perspektivisches

Radfahrer als Unfallbeteiligte in Deutschland

Al Radfahrer und Radwege - ,,Radfahrernovelle” in Theorie und Praxis (‘f&
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B Verletzte Radfahrer —Getotete Radfahrer
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Radfahrerunfdlle in Lemwerder

Bei Verkehrsunfédllen verletzte Radfahrerin

der Wesermarsch 20
100 94 18
92 91 1 15
81 14
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10 9
8

8
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0

2012 2013 2014 2015 2012 2013 2014 2015
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Wo viel und sicher mit dem Rad gefahren wird
Zuruckgelegte Radkilometer pro Einwohner/Jahr und Anzahl todlicher Unfalle pro Mrd. km

B km |l Unfalle

Kernaussage:
1000

800

> Je mehr mit dem Rad gefahren wird, desto
niedriger ist die Gefahr schwerer bzw.

600

400 todlicher Unfalle

200 > Die Gefahr schwerer bzw. todlicher Unfille

fur Radfahrer steigt deutlich bei geringer
Radfahrintensitat

0

5 L7 Y
I ' 1S 9,
Stand: Niederlande, Danemark, Schweiz, Vereinigtes Konigreich, Stdkorea: 2008-2009;

Deutschland: 2004/2006/2007; Frankreich: 2008, Finnland: 2010
Quelle: OECDATF @OE statista% ZEITELONLINE
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¢ Fahrzeuge haben (,,miissen”) die Fahrbahn zu benutzen - somit
Grundsatz aus § 2 StVO - grdstl. auch Radfahrer

Fahrbahnbenutzung  Radfahrer miissen rechts und grdstzl. hintereinander fahren
(auf der Fahrbahn)

* Verpflichtung (,,miissen”) zur Benutzung rechter Radwege nur,
wenn dies durch entsprechende Verkehrszeichen angeordnet
Ausnahme aus § 2 StVO - ist (Ausnahme!)
beschilderte Radwege ¢ Folgesatz ,,Benutzung linker Radwege ohne Vorschriftszeichen”
regelt im Umkehrschluss auch die Benutzungspflicht beschil-
derter ,linker” Radwege

e ,andere“(?) rechte Radwege (= ohne Verkehrszeichen) diirfen
Option ,,andere” Rad- benutzt werden - freie Entscheidung des Radfahrers

frei

wege — , Kann-Vorschrift” » gilt ebenso fiir ,linke” Radwege ohne Gebotszeichen mit ,Rad-
fahrer frei“ allein
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Priorisierung/Reihenfolge nach StVO

Grundsatz Fahrbahnbenutzung

Benutzungspflichtige Radwege

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen Schutzstreifen

e Mit VZ ,Radweg“ beschildert ¢ Nicht durch VZ beschildert

— wird durch die BESC?!“- . e Mit unterbrochener Linie von
derung benutzungspflichtig Fahrbahn abgetrennt

e Mit durchgezogener Linie von e Sinnbild , Fahrrider” auf

Fahrbahn abgetrennt Schutzstreifen markiert
¢ VZ kann auf Radfahrstreifen e Andere Fahrzeuge diirfen

markiert werden mitbenutzen — Halten
e Benutzungspflicht! erlaubt, Parken nicht

e Keine Benutzungspflicht!

Freigabe Gehweg fiir Radfahrer
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Kernaussagen StVO und Verwaltungsvorschriften zur Auswahl/Festlegung von Radwegen

Radwege nur, wenn ausreichend Flachen fiir FuBganger zur Verfiigung stehen

‘Nur anzuordnen, wenn Verkehrssicherheit oder Verkehrsablauf es erfordern —
Kernaussage: Benutzungspflicht auRerorts ja — innerorts nein

Nur unter Beriicksichtigung bestimmter ortlichen Bedingungen

e Verkehrsflache in dem Radverkehr geniigenden baulichen Zustand

e Linienfuhrung an Kreuzungen/Einmiindungen eindeutig erkennbar, stetig und sicher
e aqusreichende Breiten!!!

- beachte: Im Folgenden zwar Schwerpunkt der Betrachtung —
\ definitiv aber nicht einziges entscheidendes Kriterium

Entscheidendes Kriterium: bauliche Rahmenbedingungen - Erganzende Hinweise auf
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
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Abmessungen/Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen gem. StVO, VwV-StVO und ERA

Gemeinsamer FulB- und Radweg innerorts:
2,50 m

Gemeinsamer Zweirichtungs-Ful3- und Radweg:
2,50 m (auf3erorts 2,00 m)

7
L/
7
_ 7
: /
1 * Z
OO %
/
%
I
' W OO [@)e) /
| !‘ T — ' /
250m 1,75m 200m 075m 2250m
| 1 (2,00 m) (1,25m) (0,50 m)
; gemeinsamer ; Sicher- ; Sicher- ; gemeinsamer
Zweirichtungs-Geh- und heits- Fahrbahn Fahrbahn Parkstreifen heits- Geh- und Radweg

Radweg (aulerorts) streifen streifen (innerorts)
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Abmessungen/Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen gem. StVO, VwV-StVO und ERA

Einrichtungs-Radweg: Radfahrstreifen:
2,00 m (mindestens aber 1,60 m) 1,85 m (mindestens aber 1,50 m)

ANNANNRRRARNRRRRRNNS
ANNNNRRNARNRRRNNANS

2,00m 200m 0,75m 200m 275m 200m 075m 1,85m
(1,60 m) (0,50 m) (0.50m)
P X ‘ l l ¢ l l
Sicher- PR
Gehweg Einrichtungsradweg  heits- Parkstreifen Fahrbahn Gehweg Parkstreifen hets Radfahrstreifen Fahrbahn

streifen am
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Abmessungen/Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen gem. StVO, VwV-StVO und ERA

Erganzende Hinweise ’

Keine abschlieBenden Berechnungen/Vorgaben fiir alle denkbaren Varianten (mit/ohne
Benutzungspflicht, Ein-oder Zwei-Richtungsverkehr pp.)

" Radfahrer und Radwege - ,,Radfahrernovelle” in Theorie und Praxis (‘iﬁ! |

\J

Benotigte Breiten zusatzlich abhangig von Verkehrsstarken, Anteile der Verkehrsarten
PP

\ ]

‘Pauschaleinschrinkung gem. VwV-StVO:

e Abweichung von MindestmaRen im Einzelfall, wenn aufgrund ortlicher Verhaltnisse erforderlich und

unter Wahrung der Verkehrssicherheit verhaltnismafig und vertretbar
\ ]
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Verkehrswacht tragt im Rathaus vor

STRABENVERKEHR Informationsveranstaltung zur Radwegebenutzungspflicht

LEMWERDER/LR - Die Verkehrs-
wacht Wesermarsch infor-
miert an diesem Mittwoch, 11.
Oktober, um 19 Uhr im Rats-
saal des Rathauses lLemwer-
der an der Stedinger Strafle 51
zur Radwegebenutzungs-
pflicht.

Die Radwegebenutzungs-
pflicht sei in der StraBenver-

Diskussion bleibt offen

kehrsordnung mit der Fahr-
radnovelle aus 1997 sowie der
Neufassung 2009 mit dem Ziel
der Reduzierung der benut-
zungspflichtigen Radwege
aufgenommen worden, teilt
die Bau- und Ordnungsver-
waltung Lemwerder mit. Die
Gesetzesnovelle zielte darauf
ab, die Eigenverantwortung

der Verkehrsteilnehmer zu
starken. Bei den langjdhrigen
Unfalluntersuchungen hatte
sich ergeben, dass Radfahrer,
die sich auf der Fahrbahn be-
finden, aufgrund des un-
erldsslichen Sichtkontakts
besser wahrgenommen wer-
den und auch ihrerseits den
StraRenverkehr besser wahr-

nehmen. Die Aufhebung der
Trennung der Verkehrsarten
hin zum Mischprinzip fiithrte
zu einer Reduzierung der Un-
fallhdufigkeit.

Um die vorgenannte The-
matik zu erldutern, wird sei-
tens der Verkehrswacht We-
sermarsch ein kurzer Vortrag
erfolgen.

Vielzahl von Aspekten zu beriicksichtigen

Kernaussagen Einladung bzw.

Pressemitteilung Gemeinde
Lemwerder 10.10.2017

Reduzierung
Radwegbenutzungspflicht

Fahrradnovelle StVO

Eigenverantwortung der
Radfahrer

Langjahrige
Unfalluntersuchungen

Bessere Wahrnehmung Rad-
fahrer/Kfz. im ,,Mischprinzip”

29.10.2017
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Fazit — Resimee: ’

Radwegbau bereits Thema seit 1907: Erster offizieller Radweg in Offenbach

" Radfahrer und Radwege - ,,Radfahrernovelle” in Theorie und Praxis %

J - - J - K v\

zunehmenden Kfz-Verkehr

’Deutlicher Wandel im Laufe der Zeit — Ansatz: Trennung der Verkehrsarten zum Schutz der
Radfahrer vor zunehmendem Kfz-Verkehr

Bundesweit aufwendige Radwegbauprogramme der Stralenbauverwaltungen — dadurch
Profitieren der Kommunen i. Z. m. neuen Gehwegen/Ortsdurchfahrten

\J

Entscheidender Grund fiir Radwege: Verhinderung von ,,Unfallen und Gefahren im
Langsverkehr” zwischen Kfz und Radfahrern (VwV-StVO)
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Fazit — Resiimee: ’

Zwischenzeitlich u. a. aus Kostengriinden Reduzierung der grdstzl. Rad-/Gehweg-breiten von 2,00 m
auf 1,80 m

CIZ"  Radfahrer und Radwege - ,,Radfahrernovelle” in Theorie und Praxis ('j;&z

Ende der 90er-Jahre: Erste ,,Novelle” mit Ansatz Eigenverantwortung fiir Radfahrer mit eigener
Entscheidung liber Fahrbahn- oder Radwegnutzung

Angebl. Begriindung: ,Weniger Unfalle im Mischverkehr als bei Trennung” sehr pauschal
und aufgrund fehlender Vergleichsparameter kaum nachvollziehbar

Ebenso Aspekt ,, Schutz der FuBganger vor Radfahrern“ — harmonisiert der Radfahrer besser mit
Kfz als mit FuRgangern?
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Teilweise erkannt/relativiert durch grundsatzliche Kernaussage:
Radwegnutzung auBBerorts ja — innerorts nein

im urbanen, nicht aber im landlichen Bereic — hier eher ,,Gefhren im Lngsverkehr “(s. 0.)

ebenfalls kaum ' ' ' -

Argumentation , Radfahrer auf Fahrbahn zur Geschwindigkeitsreduzierung” sehr gefahrlich —
Radfahrer als Prellbock?

\J

| Irritation/Unsicherheiten beim Kfz-Verkehr bei ,freier Wahl“ durch Radfahrer: Wo ist mit
welchem Radfahrer zu rechnen? — Verlasslichkeit — Vertrauensgrundsatz???
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Fazit — Resiimee: ’

Daher rechtliche bzw. theoretische Vorgaben eher als ,,Anhalt”

CIZ"  Radfahrer und Radwege - ,,Radfahrernovelle” in Theorie und Praxis ('j;&z

Sorgfaltige Betrachtung der 6rtlichen Besonderheiten und Zwangssituationen

Konzeptionelle Uberpriifung des Radwegnetzes ,im Raum*“ — keine ,,Salamitaktik“

Ggf. Initiieren einer ,,Projektgruppe Rad” zur Optimierung der Radfahrerfiihrung im gesamten
Gemeindebereich bzw. auch dariiber hinaus
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Fazit — Resumee:;
Fahrrad-Kilometer Getotete Radfa je
T e m

Eine gute Rad-Infrastruktur verhindert

e Unfalle und erhoht die
I I Verkehrssicherheit

E G-

Pfiicht

Danke fur die Aufmerksamkeit!
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